Arufuvarozas, fuvarozasi szerddések, jogi szabalyozas, egyezmények

A nemzetkozi kereskedelemben 0Oriasi szerepet kagralz, kildemények tovabbitasa. Az
aruknak helyvaltoztatasa térténhet az elado, vagsva sajat szallitbeszkdzével, ez azonban
a kulkereskedelemben nem jelleinA nemzetkdzi arucsere féflése soran iel olyan
vallalkozasok jottek Iétre, amelyek az eladd ésw Welyett vallaltak az aruk egyik hebjra
masikra tortéé tovabbitasat, azdavarozasat.

A fuvarozasi szekmlés mellett az aruk helyvaltoztatasa soran nagsegeevan olyan mas
szerddéseknek is, mint azallitmanyozasia raktarozasiés abiztositasi szeridés. Een
szerddeésekre vonatkozo legfontosabb nemzetkozi efiesitbalyokat tekintjuk at.

2.1. A nemzetkodzi arufuvarozasi szédes

A fuvarozasi szetidés 6nallé szetdéstipusként a XIX. szazadban jelent meg -
O0sszekapcsolddva a kdzlekedés, és nemzetkdzi zdsohk fejpdésével, tomegessé
valasaval.

A fuvarozasi szefwlés szerepl: a feladq aki a fuvarozdval az aru tovabbitasarol
megallapodik - duvarozo(szallitmanyozo, alfuvarozd), aki az aru tovalddtavallalja - és a
cimzett akinek a tovabbitott arut ki kell szolgéltatni.

A fuvarozasi szek@ést mint 6nall6 szebzéstipust a magyar jogban a Ptk. XLI. fejezete
szabalyozza. A fuvarozas vallalkozasi tipusu €xB¥g, hiszen az arut el kell vinni az egyik
helyrsl a masikra és ott ki kell szolgaltatni a cimzettn& fuvarozasi szetdés rendszerint
nem oOlt onall6 okmanyformat, létrejottét a fuvadevigazolja, altaldban a felek
megallapodaséaval jon létre. Kivétel ez aldl a viakitarozas, ahol a szdédés létrejottéhez
szilkséges az aru fuvarozasra tététadasa is.

Megjegyezzik, hogy a nemzetkdzi maganjogi Kbédex825. pontja szerint - a felek
jogvélasztasanak hianyaban - a fuvarozasi édésre annak az allamnak a joga
alkalmazandd, amelyben a sz&tés megkotésénekddontjaban a fuvarozd székhelye vagy
telephelye van.

A nemzetkozi kereskedelemben ma az arufuvarozad8nalgymastol jol elkilonilt fajtajat
kilonboztethetjuk meg: aasuti a kozuti a légi, a tengeri és afolyami fuvarozést. E
fuvarozasi fajtdkhoz, vagy masképpen fuvarozasi oklddz kulonféle nemzetkozi
egyezmények kapcsolédnak, amelyeknek hazank i€gésNapjainkban dnallo fuvarozasi
modda valt az unkonténerfuvarozasyalamint a kulonbdz fuvarozasi modokat egyutt
alkalmazd, unkombinalt(multimodalis) fuvarozas is.

Arutovabbitast a posta is végez, ennek a jét&ge azonban a nemzetkdzi kereskedelemben
elenyési. Bizonyos arufélék tovabbitasa (ptiokaj, féldgaz, villamosenergia) vezetéken is
torténhet, ez a fajta arutovabbitds azonban nenarfirdsi szewlés keretében torténik,
tekintettel arra, hogy a vezeték, mint arutovaldiegszkoz, az aru szallithsara kotelezettséget
vallalé tulajdonaban van, igy az adasvétel mehatts elkilontlt fuvarozasi mozzanat.



A nemzetkdzi fuvarjog etgllegesen az anyagi fuvarjogot egysédgesitazati(az egyes
fuvarozasi modokhoz kédé) multilateralis nemzetkdzi egyezményekre ddalga a Ptk. is
utal arra(Ptk. 506.8 (1) és (2) bekezd@shbgy rendelkezéseit csak nemzetkozi Siig,
illetve jogszabaly eltérrendelkezése hianyaban lehet alkalmazni,

- ha a kildeményt orszaghatéaron tul kell tovabiitzagy pedig
- a hajoézasi és legifuvarozé vallalat fuvarozasrgxéseire

E vonatkozasban jogszabalyon az agazati fuvarczadialyokat kell érteni. A nemzetkozi
fuvarozasi szetidések korében igy a nemzeti anyagi jogoknak cssdgkh (szubszidiarius)
szerep jut, a nemzeti kollizids szabalyoknak pedigyakorlatban szinte egyaltaldban nincs
jelentbségik. A nemzeti anyagi jogok kiegéézgzerepe abban all, hogy ha az agazati
nemzetkozi egyezmény az adott kérdést nem szalzdyormgottes jogként a nemzeti anyagi
fuvarjogi szabalyok alkalmazandok.

2.1.1. A nemzetk6zi vasuti fuvarozasi sz

A nemzetkozi kereskedelem az aruk fuvarozasabasataknak kiemelkédszerepuik volt. A
tomegaruk (banyaszat, nigmzdasagi termékek, domping aruk, stb) szaraztéidibbitasra
szinte ma sincs egyéb szallitasi méd, azonban @ivszsllitas az ipari tarsadalmakban mégis
hanyatlik.

Szamtalan orszagos és nemzetkdzi 8zgazdasagpolitikai dontés szllettet mar a vasutak
.helyzetbehozasa”, fejlesztése érdekében, de midigdevés sikerrel. A vasutak térvesztését
kivaltd okok sokrédiek, 0Osszetettek. Egyik fontos elem az atgondolathaamsuti
Jlieberalizaciék” sora, tovabba a kozuati jaimek (kamionok) elterjedése, és az atrakas
nélkdli, haztél-hazig szallitas leldstge, viszonylagos gyorsasaguk, relativ olcsdsaguk.
Sajnos a kozat és a vasut hazasitdsa sem vezeignaretményre, példa erre a Wels-
Kiskundorozsma kdz6tti RoLa nemrégiben tortént magtetése.

Az unios bizottsag EU 2011-ben kiadott egy un. Fé&iyvet az FU kdzlekedési és logisztikai
terveirél”

Ebben kiilon szerepet kapott a 2012-2013-as vasUti csomag. Az utiterv kdzéppontjdban a vasuti
agazatban szlikséges atalakitdsok allnak, amelynek célja, hogy a vasut vonzébba valjon, és 2050-ig a
kozepes tavolsagokon (>300 km) az wutas- és aruszdllitds terén nagyon jelentds piaci
részesedésndvekedést érjen el.

A tervek szerint 2030-ig a jelenlegihez képest haromszorosara kell novelni a nagysebességi
vasuthdlézat hosszat. Egységes strukturat kell bevezetni a vasuti aruszallitasi folyosok kezelésére,
szerkezetileg kilon kell valasztani az infrastruktura-lzemeltetést és a szolgaltatasnyujtast, valamint
javitani kell a jogszabalyi kornyezetet annak érdekében, hogy a vasuti dagazatban tobb
maganszektorbeli beruhazas kezd6djon. Lathatjuk, hogy az EU vasutpolitikdjanak a homlokterében
tovabbra is nagyobb mértékld magdnositas all, mint vitathatd gyégyir a bajokra...

2.1.1.1. Jogforrasok: A vasuti fuvarozas nemzetigygezményei

a) A nemzetkozi vasuti fuvarozas alagvgagforrasaaz Uun.CIM-COTIF egyezmény
amelynek eidjét, a CIM rovidités Vasuti Arufuvarozasi Nemzetkdézi Egyezmeényt



(Conventioninternationale concernant le transport des Marchiged par chemin de fer
1890-ben kotottek meg, és 1893-ban lépett életlreedyezmeény az 1980-ban, Bernben
megtartott revizios konferencian elfogadott, maj@83-ben hatalyba Iépett COTIF
(Nemzetk6zi Vasuti Fuvarozasi EgyezmeényCeonvention de Transport Internationale
Ferroviaire) fuggelékeként létezik és azzal szenexp/ségetalkot. A COTIF-nak tagja
jéforman minden eurdpai orszag (kivéve a FAK tagégmit, Bosznia-Hercegovinat és
Macedadniat kivéve), tovabba tagja tobb afrikaiamaint kozel-keleti orszag is.

A CIM-COTIF szerkezetét tekintve harom réslzall: egyrészt magabol a Nemzetkdzi Vasuti
Fuvarozasi Egyezméngh amely a személy- és arufuvarozasra vonatkozékoz
rendelkezéseket tartalmaz, és szervezeti kérdésekleélyoz, masrészt a személyfuvarozas
specialis szabalyairol sz6l6 CI\6B(A. fuggelék), harmadrészt az arufuvarozasra tkard
szabdlyokat tartalmazé CIMsb(B. fliggelék).

A CIM-COTIF-ot 1990-ben médositottak: a modositgymkonyvet hazankban £6/1998
(VI1.29.) KHVM rendelehirdette ki.

b) A CIM alkalmazésanak feltételdogy a kildemény legalabt®t tagéllam tertiletét
erintse. Az egyezmény altalaban aruk fuvarozasaratkozik, de lehéség van bizonyos
targyak fuvarozasbol torténkizarasara (pl. terjedelmik vagy jelleguk folytamplamint
egyes aruk (pl. éhllat) fuvarozasanak feltételhez valo kotéseére.

Az egyezmény érdekes kollizids szabalyt tartalmaemkor kimondja, hogy az abban nem
szabalyozott kérdésekben annak az allamnak akedialkalmazni (beleértve a kolliziés
normakat is), ahol a jogosult az igényét ervényesihemzeti anyagi fuvarjogi szabalyok
szubszidiarius alkalmazésara tehat ezzel a koessél (utaldssal) kerllhet sor.

2.1.1.2. A fuvarozasi széidesre vonatkoz6 szabalyok

a) A CIM-COTIF alapjan a vasutéiivarozasi koételezettségrheli, s ez alol altalaban
csak akkor menteslul, ha a fuvarozast rajta kivdl@tbol nem tudja végrehajtani: ha példaul,
nem rendelkezik megfelekszemélyzettel vagy eszkdzokkel, ha a vasut dlta¢m harithato,
tovabba rendkivili kérilmények az aru fuvarozasreétt atvételét gatoljak.

b) A fuvarozasi szetwlés megkotéséra fuvarleveéllel (Frachtbrief, lettre de voitune
kerll sor, amely egy, &€IM A&ltal rendszeresitett nyomtatvany. Ez a felek jogairol és
kotelezettségedt nem rendelkezik, csupan a szaes létrejottét tanusitja, tartalmazza
tovabba a fuvarozasra vonatkozO adatokat. A vaswrozasi szefwleés realszerddes
létrejottéhez nem elég a fuvarlevél kitbltése, narsziikséges az is, hogy a fuvarozé az arut
fuvarozasra atvegye. A vasuti fuvarozasi s&@es részletes feltételeit, valamint a dijszabast a
vasUttarsasag Uzletszabalyzata tartalmazza, amelfIM 6. cikkében foglaltaknak
megfeleben a felek kozotti szesdés elvalaszthatatlan részét képezi.

2.1.1.3. Szerésszegés, a vasut fékdége

Az arufuvarozasi szeddés fuvarozo altali megszegésének esetei a koidktkkesedelem, az
aru elveszése, sérllése.

a) A vasut feldlssége, amely az aru atvétéléa kiszolgaltatasig terjed - mint a
fuvarozok felebssége altalabanobjektiv,ugyanakkoikorlatozott A fuvarozasban résztvév



O0sszes vasut feledségeegyetemlegesa fuvarozasban résztuwevminden vasat az aru
atvételével egyutt belép a fuvarozasi sédésbe és vallalja az abbdl folyd kételezettsegeket.

b) A feleldsségobjektiv,mert a vasut felék azért a karért, amely
- afuvarozasi hatargotullépésébl (késedelem),

- az aru részleges vagy teljes elveszélséls

- az aru sérulésébszarmazik.

c) A vasut feledsségekorlatozott;mentesiuh felebsség alol, ha a kar

b) olyan okbdl keletkezhet, amely vis maiornak ésial (pl. féldrengés, arviz, villamcsapas,
haboru stb.),

c) nyitott kocsiban tortéhfuvarozas soran keletkezett,

d) aztacsomagolas hianya illetve hianyossaga okozta,

e) az aru bels sajatos tulajdonsaga miatt allé €pl. éballat),

f) afelado berakasa vagy a cimzett kirakasa okozta,

g) ha a kar fuvarozasbdl kizart, vagy feltételeserafaghatd aruban keletkezett.

Ezekben az esetekben a vasutnak elég az okot iralé&eni, az igényérvénye§iazonban
ilyenkor is ellenbizonyitassal élhet.

d) A szerddésszegesért valo febskég jogkovetkezményei a kovetkkz kartérités a
fuvardij visszafizetésewalamint a fuvarozas soran a felado altal metgiteydmok és egyéb
koltségelisszatéritése.

- Az arumegseérulésesetén kartéritést az elveszésnél ismertetetllyrdszerint kell
megfizetni azzal, hogy a kildemény utani kar 6sézag ertékcsokkenés aranyaban kell
megallapitani.

- A fuvarozésihatarids tullépéseesetén a vasut altal fizetén#tartérités maximalt: nem
haladhatja meg a fuvardij négyszeresét, és celabr dehet sz6 kartéritédlr “ha kar
keletkezett”. A karosultnak tehat minden esetbenotyitania kell, hogyt kar érte, amely
a fuvarozasi késedelemre vezethassza.

- A vasut koételes a teljes bizonyitott kart megdédni, ha a kar bizonyithatéan olyan
cselekménydl vagy mulasztasbol szarmazik, amelyet a vasuttefivel “akar egy ilyen
eléidézésének szandékaval, akar gondatlansagbol,arawpk tudataban, hogy €ib
valOszirileg ilyen kar szarmazik”.



- Sulyos gondatlansag esetében a kartérités abbamaheghatarozott altalanos kartéritési
0sszegek kétszeresére korlatozodik.

e) A fuvarlevél kitoltésekor a feladd dijfizetédeaébenkiszolgaltatasi érdeketallhat
be. Ezzel - a fuvarbiztositdsének tekinthét - eszkdzzel elérh&t hogy a vasut a kart az
érdekbevallds 0sszegéig téritse meg anélkil, hokgr anértékét a feladénak bizonyitania
kellene.

f) Kartéritési 6sszeg utan, ha az a 4 elszamolggseget meghaladja, a felszélamlas
napjatél szamitva évi 5 %-aamatkodvetelhed.

2.1.1.4. A vasuttal szembeni igényérvényesités

A vasuttal szemben tAmasztott igények érvényesiggsdz alabbi téblepcgije van, ezeket itt
most nem részletezzik.

2.1.2. A nemzetkozi kdzuti fuvarozasi sss

A nemzetkdzi kozuati arufuvarozas jelés¢ge a masodik vilaghaborat késen rétt meg,
ami a motorizacios és infrastrukturalis &ei€sének, az uthalézatwnilésének, és a mar
emlitett haztol-hazig szalliths éelyének koszonhét (A kozuati fuvarozas éhyeit,
ugyanakkor megkéfjelezi a kdrnyezeti artalmak problémaja.)

A nemzetkodzi kozati arufuvarozas élserdekvédelmi szervezete, a Nemzetkdzi Kozuti
Fuvarozasi Egyesitletnternational Road Transport Union - IRz 1940-es években jott
létre. Az IRU célja a tagok érdekvédelme és a gepikozlekedés fefldésének az
elésegitése. A kozati arufuvarozas legfontosabb nekiizet egyezményei az IRU
kozremikddésével jottek létre.

2.1.2.1. A CMR egyezmény
Itt most nem ismertetjik, kilon letdltidet
2.1.2.2. ATIR egyezmény

Az éaruknak TIR-igazolvannyal térténnemzetkozi fuvarozdsat megkodnnyiti az an. TIR-
egyezmeny, amelyet vamszavatossagi egyezmenykéittdddmeg 1959-ben. Ez azt jelenti,
hogy a TIR(Trafic International Routier)eljards szerint fuvarozott aruk az atréigtranzit)
orszagokban mentesitést nyernek a vamok, illetélatkiek fizetése aldl. Az egyezmény
keretében az IRU szavatolja a vamfizetést, illetvevararu vamolasét, ha az barmilyen oknal
fogva a tranzitorszagban maradna. A TIR egyezmieagénkban at978. évi 16.turhirdette

Ki.



A TIR-okméannyal rendelkéz és szabalyos vamzérral lezart gépkocsikat altalaiem
nyitjak fel az atme hatarallomason. A TIR-igazolvany nem az arut, haagarntivet kiséri
és tarsul hozza egy, a jéime szerelt TIR-tabla is. Az GiMIR Carnetugyanakkor a fuvarozott
aru vamszavatossagi okmanya, amelyet a felado ki6ltAz okmany lapjai (masolati
példanyai) az egyes tranzitorszagokban maradnalksitya az aru be- és kilépését.

2.1.3. A nemzetkdzi |égi fuvarozasi sédés
2.1.3.1. A nemzetkdzi légi fuvarozasi ségése vonatkozo jogforrasok

Mar az 1919-ben megkotott Parizsi Egyezmény szavh@n kérdést rendezett, amelyek a
légikozlekedési agazat féfését szolgaltak. Ugyanebben az évben hoztakdétemzetkozi
Légifuvarozasi Szoévetségelni{ernational Airtransport Association - IATA amelynek
helyébe 1945-ben |épett a Havannaban létrehozatorid newi szervezet. Az IATA
rendkivul nagy szerepet jatszik a légifuvarozasrzaések feltételeinek egységesitésében.

Az el légifuvarozasi egyezmeényt 1929-ben kotottek megsdaan(1936:XXVIl.tc.) majd
ezt 1955-ben Hagabai1964. évi 19.tvr.ymodositottdk. A Varsoi Egyezményhez tovabbi,
Magyarorszagon ki nem hirdetett, kiegésziegyezmények és jegyonyvek is
kapcsolddnak: a guadalajarai egyezmény (1961),yamnehars6i Egyezmény hatalyat terjeszti
ki az olyan esetekre, amikor a tényleges fuvarosaea®ds fuvarozoétdl eltés személy, az
1971. évi Guatemalai Jediknyv, valamint az 1975. évi Montreali Je@iédnyvek. E
kiegészitéesek miatt az Egyezmény gyakorlati alkama meglehésen nehézkes, tekintettel
arra, hogy minden esetben vizsgalni kell azt, hm@iyvarozasokban érintett allamok részesei-
e valamelyik jegyékdnyvnek, azaz hogy ennek megfétri a Varséi Egyezményt az adott
fuvarozasi jogviszonyra milyen kiegészitésekkel &idalmazni.

A Varsoi Egyezményt 1999-ben vették teljes revial@d, a reviziés konferencia Aaltal
elfogadott Uun. Montreali Egyezmény ratifikacios &efjsa jelenleg is tart. A Montreali
Egyezmeény, hatalybalépését kdaat, a Varsoi Egyezmény helyébe lép.

2.1.3.2. A Varsoi Egyeznénipb szabalyai

Osszehasonlitva a CIM illetve a CMR egyezményekkalarséi Egyezmény nincs olyan
alaposan kidolgozva.

a) A légi fuvarozas jellegénél fogwamenetetképez a vasuti, a kozuati, és a tengeri
fuvarozas kozott. A fuvarozot a kildemények tovéds#ra vonatkozofuvarozasi
kotelezettséterheli. A légi fuvarozaszerddésa felek megallapodasavéh létre

b) Az egyezmény 1955. évi modositasa hataroztaanegyezmeénterileti hatalyat:az
egyezmény alkalmazast nyer, ha az indulasi és deltetési hely két részes allam teriiletén
van, valamint akkor is, ha csak az egyik hely @szes allam teriletén, de egy masik részes
allam teriiletén kdzbetideszallast iranyoztak &l

C) A szerddés érvényességenek nem feltétele a legifuvarl@élwaybill) kiallitasa,
azonban annak igen nagy jekésdge van a fuvarozo fetaslsége szempontjdbdl: ha ugyanis a



fuvarozo6 a fuvarlevél kiéllitasat médi, kébb nem hivatkozhat azokra a mentésikokra,
amelyeket az egyezmény a fuvarozok javara megéllapi

d) Szerddésszegés esetén a kartérités mértéke a kowetketuvarozotol bizonyitott
karigényesetén kovetelh&tdsszeg 250 aranyfrank kilogrammonként. (Légi fozas esetén
az aranyfrankon olyan frankot kell érteni, amelys6&g sulyd, 900/1000 finomsagu arany.)

Kéarigény olyan aruk esetében is tamaszthatd, aketlyefuvarozo a repétéren fuvarozasra
atvett, de a fuvareszkézbe még nem raktak be.

A fuvarozé akkomentesih felebsség aldl, ha:

h) tanudsitja, hogye maga, Ugynoke, személyzete mindent megtett anrddkében,
hogy a kar ne kdvetkezzen be,

i) aszamara is lehetetlennek bizonyult a kar eltsajta

J) bizonyitja, hogy a kar a kart szendeszemély vétkes, gondatlan magatartasanak a
kovetkezménye,

k) ha a fuvarozast rendkivili, a |égi fuvarozéi udkggyitt nem jaré kortlmények
k6zott hajtottak végre.

e) A légi fuvarozasi szebtdés megszegése alapjan tdmasztott igények érvédsesi
kovetked mobdon torténik: karok esetén a karigéroas formajaban kell bejelenteni,
amelynek hidnyaban kértéritési per nem indithatdédifuvarozéval szembeni pereket a
fuvarozo székhelye (telephelye) szerinti birésagwedyy a rendeltetési hely birésaganal kell
meginditani. A 1égi fuvarozoval szemben tamasxatigények két éven beléhiilnek el

2.1.4. A tengeri arufuvarozasi szédeés

Torténelmileg a tengeri fuvarozas tekinthet legrégibb nemzetkdzi fuvarozasi moédnak,
amely sokdaig szokasjogi uton f&jlott. A mai tengeri fuvarozasi jog kialakulasaraaksa
gyakorolt a romai jog, az olasz, a holland és inke@pb - az angol tengerjog. Utébbi - az
angol tengeri hajozds mult szazadbeli jelerdzerepe folytan - dominans szerepet jatszott az
egyes orszagok napjainkban is érvényegili szabalyozasanak kialakitasaban.

A tengeri arufuvarozas alabbi fajtait kilonboztdilemeg:

- avonalhajézastifer servicg és

- abérelt hajozastramping, chartey.

Ennek megfelden kulonboztetiink meg vonalhajézasi és bérelt AajGzerddéseket.



2.1.4.1. A vonalhaj6zas

A vonalhajozéas d jellemzje a rendszerességami darabaruk allando, menetrends#er
fuvarozasét jelenti, meghatarozott kiddkozott viszonylag révid fuvarozasi élartammal.

a) A vonalhaj6zéas legfontosabb okmanyai:

hajoraklevél vagy hajéselismervény

kiszolgaltatasi jegy

dokkbizonylat

hajostiszti elismervény.

aa) Hajoraklevél (Bill of Lading, connaissement, Konossemememzetkozileg elfogadott
réviditéssel: B/L)

A hajoraklevél a tengeri arufuvarozas legfontosakimanya. Jogi természetére vonatkozéan
elss izben 1784-ben kickbarrow v. Masormperben mondta ki egy angol bir6sag, hogy

egyrészelismervény, ameligazolja a rakomany atvételét
l) masrésztdgziti a korabban megkotott fuvarozaserzdes feltételejt

- harmadrészt, a tulajdonjogot igazol6 okiramely feljogositja a cimzettet az aru
feletti rendelkezésre.

A hajéraklevél jogi természetét tekintve tehat fuaarlevéllel ellentétben - nem csupéan a
fuvarozasi jogviszonyt szabalyozza egészen az @zoligaltatasaig, hanem rendelkezési
jogot is biztosit a kildemény felettitanegtestesiti az arura vonatkozo tulajdonjogogyisa
ertékpapir.

A hajoraklevél kotelez tartalmat nemzetkdzi egyezmény: az 1924. évi Bslss
Konferencian megalkotott UrHagai Szabalyok(mas elnevezéssel: Brisszeli Egyezmény)
szabdlyozzak. Az egyezmény a gyakorlatban altalalgy érvényesil, hogy az egyes
orszagok a sajat tengerjogukban kilonds szabaly@laditanak meg és mogottes jogként, a
bel$s jogban nem szabdalyozott kérdésekben alkalmazzdkHagai Szabalyokat.
Magyarorszagon a Hagai Szabalyokatl@31. évi VI. tc. hirdette kA Hagai Szabalyokhoz
képest az 1968. évi Vishy Szabalyok allapitottakgyrrea magyar jogba at nem emelt -
modositasokat, ezért napjainkban a modositott BelissEgyezmeényt Hagai-Visby
SzabalyokkéntHague-Visby Rul@ss szokas emlegetni.

A Héagai Szabalyok szerint a hajoraklevélehkell tintetni:



- az aru azonossaganak megallapitasahoz sziketajex,

- acsomagok, illetve darabok szamat, mennyiseéggl sulyat,

- az aru midségét, és lathato allapotat.

A hajoraklevelet tobb eredeti példanylalitjak ki. Ezek mindegyik példanya értékpapir és
kulon-kulon is megtestesitik az arut, ezért adkaviztonsaga érdekében a bankok csak a
teljes sorozatf(ll se)) atadasakor fizetnek.

A hajoraklevél, minthogy értékpapir, hatirattalrfatdssalitruhdzhato és jogosultta az
szemeély valik, aki a hatiratok dsszefiddggncolataval tanusitja jogosultsagat.

ab) Kiszolgaltatasi jegyDelivery order- D/O)

A kiszolgéltatasi jegyet edsorban me&gazdasagi termékeknél alkalmazzak (gabona,
magfélék, kakaod, kavé, stb.)pkent olyan esetekben, amikor az imgortnagy
mennyiség arut vasarol tengerentilrdl viszonteladas céljatééla vasarlaskor még nem
tudja, milyen tételekben (hany részre osztva),igekkfogja azt tovabbadni. A delivery
ordert a hajostarsasag (szallitmanyozd) allitja keljes sorozat hajoraklevél bevonasa
utan annyi példanyban, ahany %eek az arut (tbbb részre osztva) eladtak. A
kiszolgélatasi jegy iértékpapir,megtestesiti az aru tulajdonjogat.

ac) Dokkbizonylai{Dock receipt)

Ez az okmany az diselismervény, ami az arunak a rakpartra, vagy @&Hhuaj vald
fuvarozasat igazolja. A dokkbizonylatot hajézasiniikség allitja ki; csak az atvétel
tényét igazolja, tehat nem értékpapir, keletkezéapan deladasi idt tandsitja.

ad) Hajostiszti elismervényMate’s receipt)

Az aruk elhajozasra tort8nfelvételét igazolja, szintén az tgynokségek akHitki. A
hajoraklevél kiéllitasdnak alapjaul szolgél, de reatékpapir.

m) A tengeri fuvarozasi szefdés jogi természetét és a sdeies, valamint az okmanyok
viszonyat tekintve az alabbiakat emeljuk ki:

A jogirodalomban &ltalaban vitatott, hogy a tem@@varozasi szekméskonszenzualisagy
real Ugylet-e.A tengeri fuvarjogban mérvado angol gyakorlat irtkka@bfelé az allaspont felé
hajlik, hogy a szekmlés mar a felek megallapodésaval létrejon, azamgetetkonszenzual
tgyletnek tekinti.

Az angol biréi gyakorlat szerint (1951The Ardennestigy), a fuvarozasi szeidés
rendelkezései, még ha azokat szoban kototteksshhedéget élveznek a hajoraklevélre irott
szoveghez képest.



A hajout elskészitésévebs arakodassalkapcsolatban #leskell v Continental Express Ltd
itélet (1950) tartalmazott a Kkdsbi gyakorlatra irdnyadd rendelkezéseket. Eszetnt
széllitmanyozé lGgynok feladata, hogy a hajéteretokitsa és a kildeményt a hajé mellé
fuvaroztassaf tolti ki a hajéraklevelet is. A hajé mell@lpngside the shjphelyezett arut a
darukdron belllwithin the reach of the tackleaz aruelleir (super intendefptveszi at. A vele
egyutt nitikdds raktaros fally clerk megvizsgélja az aru allapotat, és kiadja a hispist
elismervényt, amelynek alapjan a szallitmanyozélat a hajoraklevelet, amelyet a kapitany
ad ki. A kapitany a Brisszeli Egyezmény értelméleltiinteti a fuvarlevélen az &aru
beazonositdsara alkalmas adatokat, és leirja aallapotat. Ennek megfeti@n aPeter der
Grosseligy (1875) 6ta a hajolevélen szerepel a “szemedazts soran tapasztalt j6 allapotban”
kitétel (az Un.good order condition) amelynek elmaradasa azt jelzi, hogy az &runak
valamilyen hianyosséaga volt.

Az aru rendeltetési helyen tortékiszolgaltatdsavabzemben a bir6i gyakorlat igen szigoru
feltételeket tAmaszt. Az érkezési kiken a kildemény atvételére jogosult személy csak
hajélevél ellenében kaphatja meg az arut. Az ésiddkotsben az atvel koteles elletirizni,
hogy az atvett aru megdfelel-e a hajoraklevél l@inak. A kifogasokat (6vas) a Brusszeli
Egyezmény szerint az atvétdlszamitott 3 napon belll kell irdsban kdzdlni aapasnokkal.
Ennek az évasnak, az Urs€aprotestnékaz elmulasztasa utan a kar szallitmanykar jetlegé
(azaz azt, hogy a kar a fuvarozas soran keletRamtez bizonyitani.

A tengeri fuvaroz6 a kildeménfaivardij ellenében fuvarozza. Kirchner v Venudigyben
hozott itélet (1859) 6ta a fuvardijat nem kell niegthi, ha az aru elveszett, vagy ha a hajé az
érkezési kikaiben az arut nem tudja kiadni, vagy ha az aru eltidszreskedelmi jellegét. E
szabalyoknak mindamellett csak eszmei értékik Jagens nemzetkdzi és beélgogi
szabdlyozas hianyaban ugyanis a fuvarozasi &dések rendszerint tartalmazzak “a rakomany
elvesztésél fliggetlen fuvarfizetési kotelezettség” zaradélkataz a fuvarozé a fuvardijra az
aru elvesztése esetén is igényt tarthat.

A fuvardijakat a vonalhajosok, azaz maguk a fuvdkohatarozzak meg ugy, hogy azokat
egymas kozott unconferenceskben egyeztetik. A fuvardijat ésorban a felad6shippe)
koteles megfizetni, ennek elmaradasa esetén padigjoraklevél-forgatmanyok dsszefigg
lancolata alapjan, a cimzett.

C) A fuvarozo kotelezettségeitBrisszeli EQyezmény kiméi#in szabalyozza. Eszerint a
hajos koteles megfelelgondossag kifejtése mellett a hajot fuvarozaskalmlas allapotba
helyezni, a hajot kelen felszerelni, személyzettel és élelemmel ell&niaru elhelyezését
szolgalo részeket tiszta, j0 allapotba helyezni.elgtt a hajosnak megfetelmédon és
gondossaggal kell eljarnia a fuvarozas soran &hstal a kirakasig.

d) A fuvaroz6 (hajés) a fuvarozas soran az aruekdvetkezetkarokértfészabalyként
csak korlatozottafelelds, a kartérités csomagonként vagy egységenkeént eleen tobb, mint
100 angol font (a Visby Szabélyok szerint 10.0@Dk), hacsak a feladé nem értékbevallassal
adta fel az arut. A fuvarozdentesilhet felebsség aldl (Brusszeli Egyezmény V. cikk 2.
bekezdése). A kulonféle mentesilési okok - még &a megfogalmazasban is - tikrozik azt
az éaltalanos elvet, hogy a fuvarozé nem &aled ble figgetlen okokbdl keletkézkarokert.



Két kulonlegekimentési okugyanakkor feltétlentl emlitést érdemel. Nem felglyanis a
hajos:

n) a hajoparancsnok, a tengerész, a kalauz, vagy agamély ténye, gondatlansaga
vagy hibaja miatt keletkezett karokért, akit adwozd a hajozassal, vagy a hajo
vezetésével megbizott (navigaciés hiba), valamint

- anem a fuvarozo “ténye vagy hibaja” altal okbztidtesetek esetén.

A hajossal szembeni igények a kiszolgéltatast@ihgtott egy év alatvilnek ela hatérid -
ellenke® kikotés hijan - jogvesétjellegi.

e) A kar kulonos fajtdja az uk6dz0os hajokafgeneral average)ez - a kozonséges karral
szemben - a hajéparancsnok altal elkovetett vagyeelt cselekmény eredményeként &l el
amelyet a parancsnok a rakomany vagy fuvardij nsentéhegovasa érdekében foganatosit
(pl. a hajo zatonyra futdsa esetén bizonyos arbdirtengerbe dobélasa a teher kdnnyitése
erdekében). llyenkor a kart aranyosan meg kellamézad hajé és a rakomany kozoétt a
fuvarozott aruk és a hajo értéke ardnyadban. A kokapkarra vonatkoz6 részletes
szabalyokat nemzetk6zi szinterssdor a Yorkban tartott kongresszus allapitotta mM8g4-
ben az un. Yorki Szabdlyokat atdolgoztak és Yorkwlampeni SzabalyokYork-Antwerp
Ruleg néven valtak ismertté. Jelenleg ennek az 1994aldwigozott valtozata az érvényes.

A York-Antwerpeni szabalyokat egyetlen allam seinddtte ki bel§ jogszaballyal, azokat
azonban minszokvanytszéles koérben alkalmazzak. A tengerhajozasbagtédb hajobérleti
szerddés ugyanis tartalmaz olyan kikdtést, hogy a kd#iek rendezésénél a felek a York-
Antwerp Szabalyokat veszik figyelembe.

f) A tengeri arufuvarozasra vonatkozoéan létezik ég@bb, az UNCITRAL altal 1976-
ban kidolgozott egyezmény is (Udamburg Rules 1991-ben a csatlakozok szama elérte az
egyezmeny altal megkivant hisz orszagot (hazardtifikalta), igy az 1992. november 1-jén
formalisan hatalyba is lépett. Nagytonieglkalmazasara azonban mindezidaig még nem
kertlt sor, tekintettel arra, hogy a legjelésgbb tengeri fuvarozé éllamok csatlakozasa még
varat magara, ennek megféleh ez utdbbiak tovabbra is a Hagai Szabalyokatrakkezak.

Ez az egyezmény a Briusszeli Egyezméhgitérs rendelkezéseket tartalmaz pl. a fuvarozo
felelossegenek az &beli kiterjesztésére, eltorélni szandékozik tovalkibamentestlést a
navigacios hiba esetére, és megemelné a fuvartedéseegének a felshatarat.

2.1.4.2. A bérelt (szabad) hajozasi s#dés
A bérelt hajozascharter party— nemzetkozileg elfogadott réviditéssel: C/P) t&ben a
hajotulajdonos hajoja egészét vagy egy reészét atengediruk tovabbitasa céljabdl. A hajok

nem menetrendsZen kozlekednek, hanem az igényeknek megfetel

A bérelt hajozas fajtai a kovetkidz



0) az utvonalbérlettfip v. voyage charter parlyesetében: a hajétulajdonos a hajét ugy
bocsatja a fuvaroztatd rendelkezésére, hogy fupizetés ellenében vallalja az aruk két
vagy tobb kikod kozotti elfuvarozasat.

- az idbérlet (ime charte) esetében: a bérimeghatarozott itte és bérleti dij ellenében
veszi bérbe a hajot. A személyzet - bar a tulajddrietositja - a béfl utasitasat koteles
kovetni. A koltségek kozul az zemanyag, valamirkikitoi és rakodasi koltségeket a
bérls viseli.

- a csupasz hajotest bérldsmfe-bost charter keretében: a tulajdonos a hajot személyzet
nélkul agy adja bérbe, hogy ahhoz semmitiezolgaltatdst nem nyujt a bémek.

Lathato, hogy a fentiek kézibkak az utvonalbérlehinésul fuvarozasi szeézlésnek, a masik
két esetben viszont az é&ruk tovabbitdsa béreltoegek az eladd altal torténik. Az
utvonalbérletre vonatkozoan az an. blanketta soések (altalanos szédesi feltételek) a
jellemziek. E fuvarozasi médra kilonféle nemzetkdzi szertadz kilonféle szetméses
formuldkat dolgoztak ki (charter party, roviden /A Balti és Nemzetkdzi Hajozasi
Konferencia The Baltic and International Maritime Conferenc&@MCO) altal kidolgozott
szabvany sze6dést egy 1976-os médositassal 1922 6ta hasznalapgakorlatbanldniform
General Charter Parfy A kilénbdz formulak (altalanos szefdési feltételek) csak a
szerddeés megkotését segimintaként szolgalnak, és a felek altal megvaltbatisk. A
gyakorlatban a hajobérleti szédés megkotése uagy torténik, hogy a felek a blaakett
szerddéstdl torlik a nem kivanatos részeket és azt kiegésaifi kozosen kialakitott
feltételekkel.

A hajoraklevél az utvonalbérlet esetén is hastoglale ittiltalabancsak annak igazolasara
szolgal, hogy a fuvarozé az arut fuvarozasra avett

A fuvarozofeleldsségeitvonalbérlet esetén is vétkességen alapul, dakogdatban a C/P-k
szamos felélsség alél mentesibkot tartalmaznak.

2.1.5. A nemzetkdzi folyami hajofuvarozas

a) Az ebzéekben lathato volt, hogy a tengeri hajéfuvarozasblerajzi szempontoktol
fuggetlenll - egységesen szabalyozzak. Ezzel szerabaemzetkdzi hajozasra alkalmas
folyamokon tortéd fuvarozéas feltételeinek meghatarozadatgamonként kulon-kulotettek
kisérletet. A nemzetkodzi jelefgédi eurOpai viziutakrol 1997-ben irtak ala eurdpai
egyezményt, amelyet Magyarorszagod51/2000.(IX. 1.) Korm. rendelehirdetett ki. Az
egyezmeny flggelékei tartalmazzak a nemzetkoanjgdédi belféldi viziutakat és kikdket,
valamint a viziutak riiszaki és Gizemeltetési jelletiiz

Magyarorszag szempontjabdél a dunai hajézasnak \egnagyobb jeledsége. A Dunan, mint
viziaton valé hajézas szabadsaganak elv&zr az 1815. évi Bécsi Kongresszus mondta ki.
Ezt koveben, 1856-ban a partmenti orszagok, tovdbba egyeg/hatalmak (Anglia,
Franciaorszag) részvételével nemzetkozi egyezniditttek, ezt kovette az Un. Parizsi Duna
Egyezmény alairasa 1921-ben.



b) A Dunéra vonatkozd jelenleg hatalyos egyezményl #8-ban elfogadoBelgradi
Egyezményamelyet Magyarorszagon d48949:XIll. tc hirdetett ki. Az egyezmény foldrajzi-
terlleti hatalya az Ulmtol a Fekete-tengerig tefjedakaszra vonatkozik.

1955-ben a Duna-menti orszagok, Magyarorszag, Cketékia, Romania, Bulgéaria és a
Szovjetunidé hajozasi vallalatai Ujabb egyezménybkék egymassgPozsonyi Egyezmény).
A - Dunai Arufuvarozasi Feltételek@DAF) tartalmazo - Pozsonyi Egyezményhez
csatlakozott a két jugoszlav hajézasi vallalat,ch@aBayerischer Lloyd és az osztrak DDSG
is. Ez az egyezmény, az SzMGSz-hez hasonlboan kibxidelgozottaltalanos szerklési
feltételekkéntendelkezett a fuvarozas altalanos kérdékeir egységes dijszabasrol,
valamint a vontatasrol és a hajokarokrol.

A dunai folyami arufuvarozas soran kiallitokmanya folyami fuvarlevél: ez nem értékpapir,
minthogy csupén a fuvarozasiersdés létrejottébizonyitja. Duna-tengeri kombinalt
forgalomban azonban mod van hajoraklevél kiallitasa

2.1.6. A kombinalt fuvarozas

1980-ban Genfben irtak ala az ENSZ keretében dadoitt Nemzetkézi Multimodalis
Arufuvarozasi Egyezményamely azonban kéll szamu ratifikacié hijan még nem lépett
hatalyba. Az egyezmény arra hivatott, hogy a tdebfévarozasi modot alkalmazd un.
kombinaltfuvarozasi fuvarozasi széidésekre vonatkozoan nyujtson megieketabalyozast.

Az egyezmény lehévé teszi mind forgathaté, mind pedig nem forgathfandarlevél (az
egyezmeény szoOhasznalataval élwveultimodal transport documénkibocsatasat a felado
valasztasatol fudgn. Ennek az a gyakorlati jelésége, hogy a fuvarozas korulméngkit
fuggden kiallithatdé mind az arut megtestésfforgathatd), mind pedig csupan az egyszer
(nem forgathatd) fuvarokmany szerepét béttilvarlevél.

A fuvarozofeleldsségénelalakulasa a vasuti, illetve a kdzati fuvarozadéégyaltak szerint
alakul. Afeleldsség alapjan fizeteddkartérités fel§ hataranaka megallapitasanal itt is az
SDR-en alapulé elszamolasi egységet veszik al&ubszés vagy sérilés esetén a fuvarozd
altal fizetend kartérités csomagonként 920, illetve, ha ez mapéaszeget eredményezne,
brutté kilogrammonként 2,75 elszamolasi egységbesimmalizalt. Abban az esetben, ha a
kar egy meghatarozott fuvarozasi mod alkalmazasanskeletkezett, az adott fuvarozasi
modra irdnyad6é nemzetk6zi egyezmény rendelkezkskialkalmazni. A fuvarozé mentesul

a kartéritési felélsség aldl, ha bizonyitja, hogy ,minden ésézietézkedést megtett a kar
vagy kovetkezményei elkertilése érdekében”. Az aggery szerint a fuvarozoval szembeni
igények altalanos elévilése ideje 2 év.

A Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara 1975-ben szokviamgngjaban kiadta a kombinalt
fuvarozasi dokumentumra vonatkozé brosur&@8¢as brosura



2.1.7. A konténerfuvarozas

a) A konténeres arufuvarozas - a rakodas egysrésasies gyorsitasa, tovabba a
fuvareszkdzok jobb kihasznalasa érdekében megindedthnoldgiai korszerusitésnek
készbnhetoen - a masodik vilaghaboru utan indylbdésnek. A konténer tobbszor is
felhasznalhatd, méretét, alakjat tekintve szabvsitgth szallitétartaly. A konténereknek
kulondsen &ombinaltfuvarozas keretében van nagy jetesdégik. A konténert legtbébbszoér a
fuvarozok, illetve a konténer-lizing cégek bizti@dit A konténer nem 6nallo fuvarozasi, csak
sajatos csomagolasi modA konténerek szallitasa soran mindig valamilyerrakban
ismertetett fuvarozasi fajtahoz tartozo fuvarestkétl igénybe venni.

b) A konténerfuvarozas, mint csomagolasi mod, aafoxasnak is sajatos vonast
kblcsondz. Ha ugyanis a konténert teljes mértékbaytolti a feladd altal fuvarozasra
bocsatott aru, maga a teljes megtoltétt kont¢hdircontainer load széles korben elfogadott
roviditésselFCL) képezi az arut, @emaz abban szallitott darabok vagy csomagok. Esazt
jelenti, hogy amennyiben a konténer zarja, plombéajavarozas soran érintetlen marad, az a
vélelem hogy az aru mennyiségi hianya nem keletkezhatietvarozas alatt.

Ha viszont a feladott &noemtolti meg a konténeiless than a full container — LCLakkor

azt a konténerakodo allomasokorgyijtékonténerbeteszik, és majd csak a célallomas
konténer-rakodd &llomaséan valasztjak el a tobbidarulyenkor természetesen a fuvarozo
mennyiségi hianyokért valo fetedsége az adott fuvarozasi médra vonatkozé szabalyok
szerint alakul: nincs tehat jeléstge annak, hogy az arut konténerbe csomagolvéatzalk.

2.2. A nemzetkdzi szallitmanyozasi sdeks

A széllitmanyozasi szefdés, amelyet korabban ,fuvarbizomany” elnevezédhstek - a
szerddéstipus szempontjabdl - a megbizasi <whrgek csoportjdba tartozé bizomanyi
szerddés. A szergdés targya a “valamely kildemény tovabbitdsahoksegjes fuvarozasi és
egyéb szermések” megkotése a széllitmanyozo altal a sajétbey de a megbizé javéra,
valamint ,a kildemény tovabbitasaval kapcsolatogbgeendk” elvégzése Rtk. 514.8 (1)
bekezdés

A magyar jogban a szllitmanyozasra vonatkoz6 &yekat a Ptk. XLIIl. fejezete
tartalmazza. A kolliziés szabalyozast tartalmazé9l®vi 13. tvr. 25.8 i. pontja alapjan a felek
jogvéalasztasanak hianyaban a szallitmanyozasi &hésre a szallitmanyozé székhelyén vagy
telephelyén irdnyadé jogot kell alkalmazni.

A nemzetk6zi szallitmanyozast eddig még nem szabtdi nemzetkdzi egyezményben, igy
nem is beszélhetiink a fuvarjoghoz hasonlé nemzetzdlitmanyozasi jogrol. A nemzetkozi
szallitmanyozasi szefdések megkoteséhszokvanyokyujtanak segitséget.

A nemzetkdzi szallitméanyozas keretében a szalliyo#h kilonbdéd okmanyokat allit ki. A
leggyakoribb okmany azallitmanyozoi atvételi elismervé(gpediteur recepis$eamely a



megbizas tényét és az aru atvételét igazolja. Eanedkmanynak a nemzetkdzi forgalomban
hasznalt egységes formaja a Nemzetkdzi Kereskedéaninara 4altal szokvanykent
kidolgozott, un. FCR okmanyF¢rwarding agent's certificate of recejpt Az FCR
kidllithsaval a szallitmanyozo azt vallalja, hogkiddeményt az okmanyon szer&égkzemély
részére tovabbitja (kiszolgaltatja).

A masik ugyancsak szokvanyként alkalmazott egység§esany az un. FCTHorwarding
agent’s certificate of transport Ez az okmany hasonloképpen funkcional, mint a
hajoraklevél, mert nem csupan azt igazolja, hoggraza szallitmanyozo fuvarozasra atvette,
hanem annak kiallitéja azt is vallalja, hogy azt &z azon, illetve forgatmanyon feltintetett
személynek kiszolgaltatja.

A szallitmanyozok a szokvanyok alapjéeleldsséggel tartoznak az altaluk koéteéd
fuvarozasi és egyéb szédésekszakszef megkotéséért, ami magaba foglaljanagfeled
partnerek kivalasztasaért vald féletéget is. A szallitmanyozot fuvarozéi fékdég terheli
tovdbba a kildeményben bekdvetkezedtokért ha a kar olyankor keletkezett, amikor a
kuldemeény a® birtokaban volt.

A szdllitmanyozoval szembeni igények a jedssbb nyugat-eurdpai jogokban hat honaptol
harom évig terjed idétartam alatt éviilnek el.

2.3. A raktarozasi szesdés

a) A nemzetkozi kereskedelemben gyakran szikseg@éikéa kulonféle aruk tarolasa.
A raktaraknak két fajtdja alakult ki: a magan-,aégayilvanos raktarak. A magénraktarakat
altalaban kulonbdg véllalatok a sajat aruik raktarozasara tartjaknfem nyilvanos raktarak
viszont Uzletszdien foglalkoznak masok aruinak raktarozasaval.

A magan-, és a nyilvanos raktarak sajatos esetéieszabad- (konszignacios) raktarak; ezek
a vamhatosag felligyelete alatikidnek, ahol a vamhatésag meghatarozott ideig varese
tarolasi lehetséget biztosit. A konszignacids raktarak terilénszabadteriletnek ndiscil,

€s behozatali vam csak akkor fizeténchz ott tarolt &ruk utan, ha azokat a
vamszabadteriletelr belfdldre szallitjak. A konszignacios raktaralséslorban a kdzvetit
kereskedelemben, valamint a gépek és berendezisgieészellatasaban jatszanak szerepet,
gyakran veszik igénybe azokat tovabba a fuvarop&&nskozbens raktarozas céljara is
(példaul ha az csak a fuvarozas alatt tisztazdulgy az arut annak tulajdonosa hogyan és
kinek adja el).

b) A nyilvanos raktarak a beraktarozott arukridthlaban egyszérelismervényt (letéti
jegyet)allitanak ki, amely az aru raktar altali atvételit e vonatkozasban a letéti sadés
létrejottét bizonyitja. Ebben a vonatkozasban alvagbs raktarak sajatsagos tipusat
képviselik, és igy kivételt képeznek az un. kozxeddt EOffentliche Lagerhauser, magasins
générau) amelyek kulon jogszabalyi felhatalmazas alapgjéaraktari jegy kiallitasara is
jogosultak.



Kozraktari szergdés alapjan a raktarozo vallalat az &ltala atvettnéla raktarozott aruknak a dijfizetés
ellenében valé mégzésére vallal kotelezettséget, tovabba e tevékgeykapcsan a kozraktar kozraktari jegyet
bocsat ki és kélcson nyujtasaval is foglalkozik,etyre fedezetet a nala elhelyezett aru biztosikoaraktari
szerddés az aru beraktarozaséaval jon létre, ekkor leeniih kozraktari jegy kibocséatasara is.

A kozraktéri szerédés rendszertanilag a letét kilonds nemei kdzézérta ra vonatkozo
anyagi jogi szabalyokat a magyar jogban mégsemka Ranem a kozraktarozasrél szo6lo
1996:XLVIII. tv. tartalmazza.

A kolliziés jogi szabalyt a nemzetkdzi maganjogsablé 1979. évi 13. tvr. 25.8 e. pontja
allapitia meg: eszerint a felek jogvalasztdasa taap a kozraktari szédésekre a
letéteményes (kOzraktar) jogat kell alkalmazni.

A kozraktari jegy olyan értékpapir, amely megtdstasberaktarozott aru feletti tulajdonjogot,
azaz annak fejében a kozraktar az arut kételeskiad

A kozraktari jegy alkalmazasa nagyon gyakori a netiizi kereskedelemben: egyrészt
lehetivé teszi az aru tovabbadasat annak mozgatasa nglktihsrészt az aru tulajdonosa a
kozraktartdl hitelhez is juthat, aminek biztositékaz aru feletti zalogjog szolgal. llyenkor a
zélogjegyet az adods a hitetee ruhdzza at. Ha az ados a hitelt nem fizeti aisazhiteleé a
zélogjegy birtokaban kévetelheti a zalogtargy rasigs arverésen tori@mertekesitését annak
érdekében, hogy kdvetelése a befolyt vételarbdégigdst nyerhessen.

2.4. A kiulkereskedelmi Ggyletekkel kapcsolatos titasi szewések

Magyarorszagon a biztositast a Ptk. XLV. fejezeabdlyozza. Az 536.8 (1) bekezdésében megfogalinazot
definici6é alapjan a biztositasi szédésben & biztosité meghatarozott j@lveni esemény (biztositasi esemény)
bekovetkeztét fliggsen bizonyos 6sszegnek megfizetésére vagy mas Istakydeljesitésére, a biztositott,
illetsleg a mésik szefds fél pedig dij fizetésére kotelezi magdk biztositasi szeraés résztvesi a biztositd,a
biztositast kdt szerzddd fél, a biztositott,és akedvezményezeth Ptk. 567.8 (1) bekezdése kimondja, hogy a
torvény rendelkezéséit a biztositd biztositasi szabalyzata, vagy a fetderddése a biztositott, és a
kedvezményezett hatranyara nem térhet el. Ez alpabaly aldl éppen a fuvarozasi (szallitmanyozaztpsitas
képez - itt tArgyalandé - kivételt.

A nemzetkdzi maganjogrél szold 1979. évi 13. tvB.8h. pontja értelmében a biztositasi sédésre
jogvalasztas hidnyaban a biztositd székhelye (telgp) szerinti jog az iranyado.

A kulkereskedelemben részt édwnek e tevékenységukkel kapcsolatban székookazattal
kell szembenéznitk. E kockazatok elharitasanak eagkkentésének eszkdze a biztositas.

A nemzetkdzi gazdasagi kapcsolatok jogaban kétnkédies targyu vagyonbiztositasnak, a
szallitmanybiztositasnak, és a hitelbiztositasnak jelenésége. Ezek mindamellett rend
szerint nem mibstlnek kulkereskedelmi szédesnek, hiszen a biztosito és a biztositast kot
szerddo fél jellemzen azonos allambeli honossaggal bir.



2.4.1. A nemzetkdzi szallitmanybiztositasi szés

A szallitmanybiztositasi szédés keretében a biztosité azt vallalja, hogy aobitbttnak
megtériti a biztositott tArgyban keletkezett olkanokat, amelyek a szallitds rendes menete
soran kovetkezhetnek be.

A szerddés feltételeinek a kialakitasaval kapcsolatbaétfehtl utalni kell arra, hogy a Ptk.
567.8 (2) bekezdése lelieé teszi fuvarozasi (és igy a Ptk. 521.8 (3) be&sadfolytan
ugyszintén a szallitmanyozasi) biztositasi si#zre a Ptk. vagyonbiztositasra vonatkozo
rendelkezéseit eltérs szabalyozas kialakitasat. A szallitmanybiztoskasrddések korében
tehat elvben a leh&tlegteljesebb szetdési szabadsag érvényesiil. A biztositasi feltételek
kialakitasa soran a felek altaldban figyelembe ikesz csaknem egy évszazados mudltra
visszatekind nemzetk6zi szefdéskotesi gyakorlatot.

A szallitmanybiztositasi szdidéseket szinte az egész vildgon az 1906. évi ahgogeri
Biztositasi Torvéeny Nlarine Insurance Agtrendelkezésein alapuld feltételrendszer alapjan
kotik, oly madon, hogy e térvény rendelkezéseit géiknbe” a szerédésekbe.

A biztosité kockazatvallalasa szempontjabol a gylakiman haromféle biztositasi alaptipus
létezik:

- az un.Atipusu biztositas (a régebbi szohasznalat sz&ilhtRisks), ez mindenolyan
fuvarozas soran bekovetkexkockazatra kiterjed, amely a biztositott szallitytaa
biztositas tartalma alatt terhefiem nyujt azonban fedezetet a szallitmanybiztositasbdl
eleve kizéart kockazatokra;

- az un.B tipusu biztositas (a régebbi széhasznélat szgvilt. vagy W.P.A. -With
Particular Averagg, ennek keretében a biztosité azokat a karokét réeg, amelyek a
“vis maior” vagy“baleseti” jellegi kockazatokbdl erednek; és

- az un.C tipusu biztositas (a régebbi sz6hasznalat szefhAF- Free from Particular
Averag@, amely a legdikebb kockazati kort fedi le, hiszéizarélaga szallitmany vagy
annak egyes csomagolasi egységeiben bekovetkeljett karanak a megtéritésére terjed
Ki.

Az itt felsorolt alaptipusokhoz kapcsolodoan a gyédtban igen elterjedt bizonyos politikai
kockazatokkulon zaradékkalortérd biztositasa. llyen jellenéen ebfordul6 zaradék példaul

- az un. haborus zaradélngtitute War Clause amely a haboris események folytan
keletke® karokra nyujt fedezetet, s

- az un. sztrjk zaradélknétitute Strike Clauge amely a sztrajkok, polgari zavargasok,
terroristak stb. altal okozott kdrokra vonatkozik.



2.4.2. Az exporthitel-biztositasi szénes

Az exporthitel-biztositai szeéidés alapjan a biztosito a kilkereskedelmi tevelégeis
folytato vallalatok exportbdl szarmazo, meg nemtdit koveteléseinek a biztositasat vallalja,
beleértve a kilféldi megrendelés alapjan toféyartas raforditasainak megtéritéseét is.

Az exporthitel-biztositasi szefdés a gyakorlatbamarom tipust kockazatragazdasagi,
politikai és arfolyam kockazatra nyujthat fedezesatdl fugden, hogy a felek mely
kockazatokra kiterjeien kotnek egymassal szédest.

a) A gazdasagi kockadzatok egészen leegydmdtve az adds fizetésképtelenségével
kapcsolatosak. llyen esetben biztositasi eseméngt lba az adods ellen éab vagy
felszamolasi eljaras indul.

b) A politikai kockadzatok az ados orszagaban bekdvétkbzonyos allamhatalmi
intézkedések altal okozott karokat foglaljak magarkbA biztosito ilyenkor allamositas,
atutalasi tilalom, haboru, beviteli vagy kivitehigedély visszavonasa stb. esetében fizet.

c) Az arfolyamkockazatok a kovetelés pénznemében bekdvetkezett leértékelés,
értekcsokkenés révén bekovetkezett karokra vonaitoz

* % %
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